L arecuperacion del Vasa

Este buque de guerra sueco se fue a pique tras su botadura. Durante tres siglos ha yacido

en el fondo del puerto de Estocolmo.

Contamos aqui la historia de su recuperacion

Lars-Ake Kvaniing*

En los afios veinte del siglo XVII europeo, Gustavo Adolfo |1, rey de Suecia, iba camino de convertirse en uno
de los principales sefiores de la guerra: controlaba Finlandia, Estonia'y Livonia y acababa de conquistar la pequefia
porcion de Rusia que se asoma al golfo de Finlandia. Cerrandole asi a zar la salida a Baltico, habia hecho de este mar
un lago sueco. Para asegurar su predominio, necesitaba mantener en el Baltico una flota disuasoria. De ahi que, en enero
de 1625, encargase la construccién de cuatro barcos; magnifico entre todos fue el Vasef, bautizado con el nombre dela
familiareal suecay uno de los mayores navios de guerra de su tiempo. El 10 de agosto de 1628, un dia de radiante sol,
se agolpaba la multitud en los muelles del puerto de Estocolmo para asistir a la primera andadura que |o habiade llevar
alabase naval, en unaislano muy distante de laciudad.

Treparon los gavieros por las jarcias para desplegar
cuatro de las 10 velas del Vasa trinquetilla, velacho,
sobrejuanete y sobremesana. Dispararon los cafiones las
salvas de salutacion y en los muellesy riberas el gentio
prorrumpio en vitores y aplausos al contemplar como aquel
imponente bajel, policroma mole que refulgia llena de
dorados, empezaba a moverse a impulso de la leve brisa. De
pronto, los vitores se convirtieron en gritos de horror: una
repentina rafaga de viento volvié a meter al buque en larada,
yendo a chocar ya muy escorado contra el malecén. Aunque

recobr6 por unos momentos el equilibrio, fue sdlo para

escorarse otra vez, tanto que el agua le entré araudales por -
|as abiertas cafioneras. I nstantes después, el Vasa se habia hundido "con su velamen, sus grimpolasy gallardetes y todo
lo que llevaba encima", segun el Consejo del Reino describid el desastre en una carta a rey. "Se dice, anotaba el
embajador danés Erik Krabbe, que se han ahogado mas de cincuenta personas, entre ellas algunas mujeres y nifios que
quisieron ir con sus maridosy padres al archipiélago.”

Los restos del Vasa, encontrados tres siglos més tarde, fueron reflotados y restaurados, convirtiendo el buque

en un monumento a sus armadores y también a sus rescatadores. La resurreccion de este navio de guerra merecio la

1 LARSAKE KVARNI NG, capitén reservista del regimiento de granaderos de la Guardia Redl, preside |os museos nacional es maritimos de Sueciay
dirige el Museo Vasa de Estocolmo, donde viene trabajando desde 1964.

2 Foto 1. MAGNIFICENCIA del Vasaevidenciada en su castillo de popa, ornamentado con simbolos regios: una corona, un escudo de armas'y unos
mitol 6gicos grifos.



pena tanto por el intrinseco interés de la operacién misma como porgue la pieza tiene muchisimas cosas que decirnos
acercade sus constructores.

Que uno de los mayores navios de guerra de Europa se perdiese nada mas echar a andar dentro de las seguras
aguas de un puerto constituyd una catastrofe que reclamaba algin chivo expiatorio. El capitan de la nave, Sofring
Hansson, y otros oficiales fueron sometidos a interrogatorio muy poco después de haber sido salvados del siniestro. El
armador, Henrik Hybertson, habia muerto €l ano anterior, y laresponsabilidad de completar el proyecto fue asumida por
laviuday por un hermano del difunto en cooperacion con el encargado de obra Hein Jacobson. Estas personas hubieron
de someterse también al interrogatorio.

¢Habian quedado afianzados | os cafiones? Quienes dirigieran la operacion no pudieron demostrarlo, pero en el
verano de 1961 los arquedlogos comprobarian que las curefias de | os cafiones estaban en su debido sitio, con losrestos
de las cuerdas que | as sujetaran cefiidos aln en torno alos gjes.

¢Se habian cargado bien las piedras de lastre? Un testigo contesté afirmativamente y sefialé que el espacio
destinado al lastre, en el Gltimo pafiol del fondo, sellend de piedras.

Pero la lectura entre lineas percibe cabos sueltos. Goran Mattson, patron del buque, relaté que el vicealmirante
y €l capitan del Vasa habian comprobado la estabilidad del barco, mientras lo lastraban, haciendo que 30 hombres
corrieran de un lado a otro de la cubierta superior. A latercera vuelta tuvieron que darles la voz de alto para evitar que
el Vasa zozobrase ali mismo. Estaba claro que habia errores de construccién; nadie los remedi6. Repasando las actas,
se deduce que la mayoria de |os observadores creian que el compartimento destinado al lastre resultaba insuficiente para
equilibrar las baterias, en doble hilera, queridas por el monarca. Los carpinteros de ribera mantuvieron que €ellos habian
construido el buque tal y como se estipulaba en el contrato y de acuerdo con las 6rdenes reales. Gustavo Adolfo sofiaba
con un navio poderoso que protegiera sus lineas de abastecimiento hasta el teatro de la guerra, en la orilla opuesta del
Bdltico.

Se proponia también bloquear 10s ricos puertos polacos para que sus agentes cobrasen gabelas a | os cargueros
gue hicieran escala alli. Parece ser que sus ambiciones aumentaron después de haber dado la orden inicial sobre el Vasa:
se empezd construyendo un buque menor para terminar agrandandolo hasta la mole que se hundié. En laintervencién
real residio quiza la auténtica causa del desastre. Por aguellas fechas, los carpinteros de ribera no levantaban planos ni
sabian calcular |la estabilidad de los vasos. Se guiaban por un procedimiento empirico de tanteo. Cuando los
constructores ampliaron la estructura del Vasa, afiadiéndole una segunda cubierta de baterias, sélo dejaron en el pafiol
de fondo espacio para un lastre de 121 toneladas: nenos de la mitad del necesario. Pero si hubiesen Intentado
aumentarlo, las troneras de la cubierta de baterias inferiores habrian. descendido hasta quedar peligrosamente a nivel
del agua.

Otros testigos abundaron en el interés personal del rey en su construccion. Cuando se le pregunté al jefe de
obras a quién o0 a qué habia que achacar el desastre, exclamo suspirando: "!Sélo Dios puede saberlo...!" Con Diosy €
rey asi implicados, Unicamente quedaba una salida: se sobresey el asunto.

Un buque de ese porte, equipado con cafiones de bronce que costaban una fortuna, no podia dejar de
convertirse en inmediato objeto de rescate. S6lo tres dias después de la calamidad, €l Consejo del Reino autorizd a Jan
Bulmer su intento. Pero tuvo poco éxito. Aunque eran bien conocidos los principios por los que se han de regir tales
operaciones, |os equipos de rescate carecian de lafuerza necesaria para elevar una piezatan pesada.

En 1663, cinco afios después de que se desarrollara la campana de buzo, que permitié el acceso a los fondos

marinos, entré en escena Albrect von Treileben. Equipados con tal artefacto, este sueco y sus buzos recuperaron los



cafiones y algunos otros objetos de valor. El buzo se embozaba un mono de cuero para protegerse del frio, se subiaa
una plataforma suspendida bajo la campana y mantenia la cabeza y el pecho dentro de la burbuja de aire; la campana
descendia entonces hasta | os restos del barco hundido.

Francesco Negri, sacerdote y explorador italiano que fue testigo ocular de las operaciones realizadas por Von

Treileben, dejé alaposteridad este testimonio:

“ Cuando, habiendo dado él la sefial, sele saco a
|a superficie después de haber estado bajo el agua por lo
menos un cuarto de hora, trajo consigo una pesada
plancha de roble llena de ajustes de hierro que habia
enganchado con el garfio. Le pregunté, a través de un
intérprete, si podria haber permanecido alli abajo algun
tiempo mas. Dijo que si, pero que solo hasta una media
hora. Era posible -segin creo, aunque me olvidé de
preguntarselo- que con su respiracion se hubiera
calentado en exceso €l aire encerrado en la campana, y

probablemente el agua le habria atormentado

excesivamente las piernas con el frio. EI hombre
temblaba, aungque habia nacido en el paisy era fuertey avezado al esfuerzo fisico. Sucedia esto a finales de octubre del
pasado afio de 1663.”

Mientras estaba abgjo, €l buzo apenas podia moverse y eraincapaz de ver nada. Asi y todo, aquel equipo de
rescate se las arregl6 parair sacando la mayoria de los 64 cafiones del Vasa, incluidos 48 del 24, cada uno de los cuales
pesaba mas de una tonelada. El resto tenia poco interés para la gente de entonces, por 1o que se lo dejaron a mar,
poniendo fin a una operacion de rescate que fue, quiza, lamas imponente empresa submarina de laera premoderna.

Aquellos buzos demostraron arrojo. El limitado suministro de aire abreviaba sus tiempos de inmersion lo
bastante como para impedir que, a alta presion, se les disolvieran cantidades peligrosas de nitrégeno en sangre; de
cumplirse ese riesgo, un brusco retorno hubiera causado la precipitacion del gas en burbujas, trastorno fatal conocido
por "enfermedad del buzo".

B Vasa® permanecio en el olvido hasta que, en 1956, Anders Franzén localizo el pecio en el fondo del puerto
de Estocolmo. Cayé este rastreador privado en la cuenta de que la baja salinidad del Baltico impide que medre Teredo
navalis. Libre de esa carcoma el armazén de madera se habria conservado extraordinariamente bien entre aquellas
aguas. L os despojos del Béltico no tienen parangén: por ningln otro mar de pareja salinidad han circulado tantas flotas.

Franzén se habia especializado en barcos de guerra de los siglos XVI y XVII. Estudio los archivos y recogié
datos sobre las posiciones de 12 navios hundidos que despertaron su interés, y se centr6 en el Vasa. Un buen dia,
mientras agarraba su rezon en el puerto de Estocolmo, enganchd en algo voluminoso e inmdvil. Bajaron alla unos
submarinistas y confirmaron que un enorme casco yacia sobre su quilla en el fondo. jEra el Vasa! En él yasu alrededor
estaban esparcidos 25 esqueletos humanos. Unos fueron hallados en €l interior durante la excavacion, pero la mayoria

los encontraron los obreros a limpiar la parte externaeinferior del casco unavez reflotado” el buque.

8 Foto 2. MODELO DEL vASA, cuya construccion, aladécimaparte del tamarfio original, tuvo ocupados durante cuatro afios a cuatro especialistas. Ahora esta expuesto
junto al casco original reconstruido, en el Museo Vasa de Estocolmo.

4 Lo L . o . . . . .
Foto 3. 1ZADO, el casco del Vasa siguié manteniéndose entero gracias alas cufias de madera de su ensamblaje original. Los pernosy clavos de hierro habian sido
destruidos por el orin muchos afios antes.



La vida a bordo

Dlu wales §

o que

CimEnTA
O DATERKS
SLEE IO

SUBIERTA

1. GASFiA REAL DE POPA i PARGL DFL LASTRE T
B CAMARAS DE LOZ SUBDFICIALES 0 BODERA

B CAMARAL ¥ Sala OE HONCA 1. RFALD DE MERSHA

i CABIMA DEL SOESRMALLE . GFIZFA DEL WEDICO-IARNERD

E FUEST DEL PLOTO 1 TRAOH

B BOMDA DE ACHIGLE B3 CAMA DEL TIWOM

T SASTA BARBARA M. PRLANGA SOBERRALLE




En su empefio, Franzén consiguié ganarse a dos importantes colaboradores: la Armada sueca, que organizé el

entrenamiento de sus escafandristas en torno a las necesidades del proyecto, y la Compariia de Navegacién Brostroms,
mediante su filial la Compafiia Rescatadora Neptuno, que emprendid |os trabajos gratuitamente. Para salvar la tablazén
durante el rescate, se introdujeron cables a través de tlneles perforados en el lecho marino mediante dos cafiones de
agua de doble boca ("inyectores ZetterstrOm"). El chorro que sale por la boca anterior abre camino atravesando el 1odo
a la vez que el chorro méas débil de la boca posterior mitiga €l rebote y va apartando el material suelto. Los
submarinistas tuvieron que trabajar dentro de los tineles, con cuatro metros de fango y cieno y un pecio de 333 afios de
antigliedad y 32 metros de agua directamente encima de sus cabezas. Su peor pesadilla era pensar que la nave podria

ceder bajo el peso de las piedras de lastre acumul adas dentro, atrapandol es a ell os en sus boquetes.

Aosi s rellosdd el Vs

Hubo un momento de tremenda emocién cuando el Vasa quedd por fin acomodado en la jaula que formaban
los cables de acero, a punto pararecibir el tiron que lo liberaria del lodo que lo aprisionaba. Con bombas se vaciaron los
pontones sujetos alos cables que, a flotar, estiraron los cables hasta que éstos se tensaron como cuerdas de violin. Las
arenas del fondo soltaron finalmente a su presa, y el Vasa colgo libre entre los cables. Esta suspension sometio el casco
aun gran esfuerzo, que lo habria destrozado de no haber mantenido su consistencia el viejo maderamen deroble. Ahora
tendria que hacerse todo con mucha suavidad.

Como los pontones solo podian izar el Vasa 2,5 metros por vez, hubo que dividir el proceso en 18 pasos. A
cada poco que era alzado el buque, lo atoaban hacia aguas més someras e inundaban |0s pontones hasta que descansaba
de nuevo sobre el fondo. Todavia se aprecian las impresiones dejadas por el Vasa en cada una de estas fases; parecen
pisadas de un gigante en la pantalladel sonar.

El buque Ilegé por fin a un punto donde podia acometerse bien el Ultimo ascenso. Grandes grias montadas
sobre los pontones guindaron lanao hastala superficie; ali se vacié el casco con las bombas de achique instaladas en su
interior. Asistido de este modo, € Vasa, flotando sobre su propia quilla, entré al dique seco, donde le aguardaba un
ponton de hormigén armado. Al cabo de 333 afios, volvia a exhibirse, majestuoso, ante un publico que lo contemplaba
embel esado.

Para proteger la tablazén empapada, sus cuidadores lo rociaron sin cesar con agua hasta que se le pudiese
proporcionar una conservacion permanente dentro de un refugio apropiado. También fue necesario eliminar el fango
que se habia ido amontonando en el buque un cieno negruzco cargado de piezas arqueol dgicas y, quiza, de bacterias.

Para actuar sobre seguro, alos arquedlogos que iban a abordar su exploracion se les vacuné contra el tétanos, €l tifusy



otras enfermedades contagiosas. Asf protegidos, encontraron y registraron unos 25.000 objetos’, de |os que alrededor de

lamitad provenian de la estructura del buque.

" CRIRERE.
Todos los hallazgos habrian de ser restituidos a sus lugares col

rrespondi
finalidad de la cual era devolver al Vasa su formay aspecto originales. En el otofio de 1961 se construy6 un pabell6n de

. s, - . .
entes durante la reconstruccion, la

aluminio en torno a Vasa, que seguia aln en el ponton. Luego, éste se remolcaria hasta un museo provisional para
proseguir los trabajos. El reto técnico consistia en remplazar el agua que empapaba €l maderamen con algo mas
duradero sin que la madera se agrietase, se contrajese 0 se estropease. Asi habia que conservar 1100 toneladas de
elementos estructural es, ademas de 700 esculturas y ornamentos esculpidos y varios millares de objetos de tela, cueroy
metal.

Bertill @ntervall y Rolf Morén habian inventado un procedimiento para conservar madera recién cortada
consistente en impregnarla con polietilen glicol (PEG), polimero que sustituia al agua en la madera fresca. Se diluy6 el
PEG en agua, se le afiadi6 bérax y écido bérico (contralas
agresiones fungicas) y se aplicé la mezcla a la madera. El
PEG® embalsama la madera endurece las células,
impidiendo que se doble, agriete o rompa. Se procur6 una
proteccion adicional mediante controles sisteméticos del
clima que aseguraran una temperatura constante y un
grado ideal de humedad.

Los objetos de madera de tamafios manejables
fueron introducidos en grandes bafios en los que la
concentracion y la temperatura de la solucion podian irse
aumentando paulatinamente. Este tratamiento, muy eficaz,
se aplicod durante 18 meses al roble y cercade un afio alas
maderas méas blandas. Pero el casco del buque no era
posible bafarlo asi. Hubo que rociar €l interior y €l

exterior con la solucion, en un tedioso proceso de

5 Foto 4.LOS OBJETOS PEQUENOS son | os que nos dan tal vez mésideade lo que eralavidaabordo del Vasa. La brillantez de coloridos del bajel se evidenciaen el
emblema herdldico. Labien atada gavillaque resaltaen el centro del blason representalapalabra Vasa. apellido de la dinastia reinante entonces en Suecia (aqui encima en
el extremo izquierdo). En |os otros cuadros podemos ver (empezando por el superior izquierdo y siguiendo las agujas del reloj): ropas, pertenencias de algin tripulante,
servicio de mesade un oficial, material de botica, equipo parareparar el velamen, municién, juegos, monedasy objetos de aseo.

6 Foto 5. CON UNA DUCHA CONTINUA de polietilen glicol se estuvo impregnando el Vasa durante un periodo de 18 afios. L os objetos de menor tamafio fueron
tratados mediante inmersion en bafios, de més breve duracién.



saturacion que se inicid en 1961, tres afios antes de que me incorporara yo a equipo restaurador, y no se terminé hasta
1979. Llegado a ese punto, el casco fue secado poco a poco.

Un curioso problema de conservacion |o representaban las seis velas que sobrevivieron de las 10 originales del
Vasa. Se recuperaron donde se guardaba el velamen de repuesto, en un pafiol del sollado. Su tejido estaba en tan malas
condiciones que € mero manipulado
podria hacer que se pulverizase. En
cambio, si podiamos trabgjarlas sin
sacarlas del agua. Se prepararon, pues,
unos grandes bafios en los que los restos
de las velas pudieron ser desplegados,
limpiados y secados con alcohol y
xileno. A causa de su fragilidad se las
fij6 a un bastidor de fibra de vidrio
mediante  una  solucién  pléstica
preparada al efecto. La solucién, por
tener el mismo indice de refraccion que
lasfibras devidrio, las hace invisibles.

El hierro forjado lo habia
destruido la herrumbre hacia ya mucho
tiempo, a excepcién del macho inferior

y la mufionera del timén (el flgey d

gozne sobre los que €l timén habia
girado), los cuales, por haber quedado
més hundidos en la arcilla del fondo

marino, se conservaron en bastante buen
estado. Encontramos también un perno
oculto cuando, en 1992, nos
disponiamos areplantar los méstiles.

Al herro fundido de las balas
de cafion lo protegié su bajo contenido de carbono, que le permitio resistir la oxidacion. Como estas balas llenas de orin
se estropearian si se las exponia al aire, las secamos en hidrogeno a 1060°C., restaurando con ello el hierro alavez que
|as purgdbamos de componentes dafiinos.

Habia que recomponer el barco. Para nuestra fortuna, el Vasa fue construido con un doble sistema de pernos de
hierro y cufias de madera, por 1o que |a desaparicién de los pernos no provocd la desarticulacion de la estructura. De ahi
que la parte principal del casco pudiera sacarse toda de una pieza a la superficie. Pero se habia destrozado el castillo de
popay se habian desprendido el espolén de proay otras piezas; ello exigié identificar y colocar adecuadamente miles de
elementos estructural es, desde vigas pesadas hasta astillas finisimas. un rompecabezas colosal que era preciso resolver
sin laayuda de model o alguno.

Los restauradores dudaron si seria conveniente rellenar las lagunas del registro arqueol6gico. Al principio no

les costé mucho eludir la cuestion, siendo como eran tan abundantes los restos originales. Pero pronto llegaron a una



fase en la que, para aprovechar piezas supervivientes, habia que fabricar otras nuevas de conexion. La simetria ayudo
muchisimo: un barco tiene iguales los dos costados; cuando faltaba algin fragmento, lo tornedbamos tomando como
model o su equivalente del otro lado.

B Vasa nos ha revelado muchos aspectos inesperados de la carpinteria de ribera. El sistema del gobernalle, por
gjemplo, es de manejo engorroso. La cafia se prolonga nada menos que 11 metros desde la parte superior del timoén
hasta el ojo de la palanca de mando - una barra vertical que conectaba en angulo recto con la cafia y subia hasta la
cubierta a través de un soporte con engranaje giratorio -. Para gobernar la nave, € timonel debia alzar primero la
palancay bajarla después apretandola con todas sus fuerzas contra el soporte. La accién combinada moveria la cafia
hacia un lado. Para centrar el timén, habiaquetirar de la palanca hacia atras hastafijarla en lamuescadel soporte.

Por lo que parece, el constructor estaba
siguiendo una tradiciéon que sbélo habia tenido
sentido cuando los barcos eran mas pequefios. En €l
Vasa, la gran longitud de la cafia limitaba el dangulo
de giro del timén a 14 grados, siete hacia la
izquierda y siete hacia la derecha. Esta escasa
apertura del angulo de giro, junto con la relativa
pequefiez de la superficie del timon, significaba que
la mayor parte del gobierno del buque tenia que
hacerse manipulando las velas.

Lo mas sorprendente del Vasa es su
espléndida ornamentacién. Nos hallarnos ante un
bugue de guerra adornado por todas partes con
esculturas tan resaltadas que podian atraer las
miradas durante un combate. Respondia esto a

varios propésitos: dar animos a los amigos,

intimidar a los enemigos, hacer valer derechos e
impresionar a mundo con tal manifestacion de
poderioy degloria

La decoracion del castillo de popa, por
gemplo, referia la historia de los Vasa, la familia
real sueca. La ornamentacion comienza en lo mas alto con una talla que representa a joven rey Gustavo Adolfo entre
dos grifos que sostienen sobre su cabeza la corona. Esto supone toda una afirmacion politica, pues iba contra las
pretensiones del primo carnal de Gustavo Adolfo, el rey de Polonia Segismundo 111, quien reclamaba también la corona
sueca. La afirmacion es reforzada por lo que se lee en el friso subyacente: "G A R S", 0 sea, las iniciales de Gustavus
Adolphus Rex Sueciae. Viene, a continuacién, el escudo de armas nacional de Suecia, y, bajo él, el blasdn de la dinastia
Vasa. El término "Vasa" significaba, en el idioma sueco antiguo, "gavilla', y por eso hay representada una en el centro
mismo del escudo.

En las esculturas, tanto tiempo sumergidas, apenas quedaban vestigios de color; su madera habia adquirido un
tono pardo oscuro. Examinandola mas de cerca se veian ain, acay all4, brillantes motitas de pan de oro, o que nos hizo

pensar que muchos de los relieves y esculturas habian sido dorados. Respecto a los demés colores, nos asaltaba un



monton de dudas, pero desde 1961 se han desarrollado diversas técnicas aplicadas a discernir los colores, entre las que
descuella la combinacidn de un microscopio electrénico con un analizador de rayos X dispersante de energia. El Vasa
brillaria con su colorido y refulgiria con su oro como €l retablo mayor de unaiglesia barroca. Hasta la fecha nos hemos

valido de estainformacion pararestaurar algunas esculturas, entre ellas el blason familiar delos Vasa

Lavidaabordo debiade ser duraincluso por aquell os afios, en |os que se trababan pocas batall as navales. Pero
VLS

| también la paz tenia sus

horrores: en un espacio muy

e
iy
Iy reducido habrian de convivir
hacinados més de 400
hombres. Las condiciones
higiénicas eran pésimas, y la
comida, deficiente ya en €l
puerto, cuanto peor no seria
después de haber pasado
varias semanas dentro de la
bodega de un Dbarco.
Marineria y oficidles se
hallaban expuestos a contraer
numerosas enfermedades.

Un barco hundido es
una especie de capsula del
tiempo. A decir verdad,
resulta preferible a los
artefactos de la piedra
anguar o la camara
funeraria, porque nos proporciona unainstantanea auténtica, espontanea, de lavida cotidiana del pretérito. Los buques,
SuU equipo y su cargamento contienen tesoros de informacién sobre latécnicay el comercio, las guerrasy la diplomacia,
las gentesy el espiritu dela época.

Ni la tripulacion ni € equipamiento del Vasa habian sido aln completados cuando el bajel se hundié.
Faltdbanle, por eemplo, 300 marinos de la norma dotacion militar. Sin embargo, fueron recuperados miles de
pertenencias personales. Las de la marineria eran en su mayor parte objetos de madera o de arcilla. Los cuartos de los
oficiales, en €l castillo de popa, contenian fina cristaleria sueca, porcelanas, servicios de mesa de estafio y de laton, y

otros bienes importados de diversos paises de Europa. Un frasco de peltre -
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Admigvist and WikselCoronet Books, 1986

bueno. PHE RoYAL WaRSHIF WASA, Bjim Lands
trim. Stenserdm Interpublishing, 1988,

En junio de 1990, € rey Carlos Gustavo XVI inaugur6 € Museo ViASA. Erling Matz. Vasa Museum, 1990

PHE W asa MUSEUM: AN OLD SHIP N A NEW

Vasa de Estocolmo. Alli descansa el regio navio, rodeado de los objetos del House, K. A, Adrp, National Board of

Public Building, 1990

gue fue su mundo, cual perenne testimonio de otros tiemposy otros lugares.






